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Beluftungsmodul fur Fensterscheiben, 
insbesondere eines Krafffahrzeugs 



Die Erfindung betrifft ein BelQftungsmodui fur Fenstersclieiben, insbesondere 
eines Kraftfahrzeugs, das einen rohrfdrmigen Str6mungskanal aufweist, der 
sich entlang einer Fensterscheibe erstreclct und mit wenigstens einer der 
Fensterscheibe gegenUberllegenden AustrittsOfFnung, die durcli eine Oberl<ante 
und eine Unterkante begrenzt wird, versehen ist. 

Ein derartiges BelQftungsmodui dient in erster Linie dazu, Fensterscheiben vor 
Beschlagen und Vereisen zu schQtzen. Zu diesem Zweck wIrd von einer Heiz- 
'einrichtung enwarmte Lufl durch den Strdmungskanal geleitet. Die Luft strOmt 
durch die AustrittsdfFnung des StrOmungskahals und trifft auf die Fensterschei- 
be. Ein durch Kondensation von Wasserdampf hervorgerufenes Beschlagen 
Oder Vereisen der Fensterscheibe wird auf diese Weise verhindert, so dafJ eine 
gute Sicht durch die Fensterscheibe sichergestellt ist. 

Altemativ kann durch den Strdmungskanal gekOhlte Luft geleitet werden. urn 
etwa in dem Fahrgastraum eines Kraftfahrzeugs ein fQr die Insassen behagli- 
ches Klima zu schaffen. Die Temperatur und Menge der durch den Stromungs- 
kanal stromenden Luft kann beispielsweise durch eine Klimaautomatik geregelt 
werden. 

Unter einem BelQftungsmodui im oben genannten Sinne wird eine sich aus 
mehreren Bauteilen zusammensetzende Baugruppe verstanden, die fur sich 
eine Funktionseinheit bildet und innerhalb eines Gesamtsystems ausgetauscht 
werden kann. 



Ein bei einem Kraftfahrzeug Anwendung findendes BelQftungsmodul wird in der 
EP 0 992 410 A1 beschrieben. Das bekannte BelQftungsmodul wird durch eine 
Dichtung gebildet, die eine Fenstersclieibe eines Kraftfalirzeugs abdiclitet. Die 
Diclitung weist zwei voneinander beabstandete Diciitlippen auf, die an der 
Fensterscheibe aniiegen. Ein durcli die Diclitlippen und die Fensterscheibe ge- 
bildeter Hohlraum dient als Str6mungsl<anal, in den enwarmte Luft eingeleitet 
wird. In einer alternativen Ausgestaltung des bei<annten BelUftungsmoduis 
l^ann zwischen den Diclitlippen eine mit AustrittsfifFnungen verseliene Leitung 
angeordnet sein, die den eigentlichen StrSmungskanal bildet. 

Als nacliteilig bei dem bel<annten Beluftungsmodul liat sicfi ein durch die An- 
ordnung zwischen den Dichtlippen bedingter, verhaltnismaliig geringer Str6- 
mungsquerschnitt des StrOmungsl^anals enA/iesen, der einen unzureichenden 
Luftdurchsatz oder storende StrdmungsgerSusche auf Grund einer erforderli- 
chen relativ hohen Strdmungsgeschwindigkeit zur Folge haben kann. Nachteilig 
wirkt sich bei dem bekannten BeiOftungsmodui zudem aus, dad die Fenster- 
scheibe in einem vergleichsweise geringen Bereich von dem aus dem StrO- 
mungskanal austretenden Luftstrom Uberstromt wird. Ein Freihalten der Fens- 
terscheibe von Beschlag und Eis lalit sich daher nur in unbefriedigendem MaQ>e 
realisieren. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein BelQftungsmodul der eingangs 
genannten Art dahingehend weiterzubilden, daB sich ein vergleichsweise gro- 
wer Stromungsquerschnitt des Stromungskanals und ein relativ groBfiachiges 
0berstr5men einer Fensterscheibe erzielen lassen. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist bei einem BelQftungsmodul mit den eingangs 
genannten Merkmalen In Obereinstimmung mit Anspruch 1 erfindungsgemaR 
vorgesehen, daB der Stromungskanal in einem die Fensterscheibe aufneh- 
menden Schacht angeordnet und mit einer unteren Dichtlippe versehen ist. Die 
Dichtlippe liegt an der Fensterscheibe an und ist im Bereich der Unterkante an- 
geordnet. 
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Das erfindungsgem3lie BelUftungsmodul beruht auf der Erkenntnis, da& im In- 
neren des die Fensterscheibe aufhehmenden Schachts genQgend Bauraum 
vorhanden ist, so daS sich ein StrQmungskanal mit einem vergleichsweise gro- 
Ren Stremungsquerschnitt realisieren laBt. Der Stromungskanal kann dabei als 
separates Bauteil ausgebildet oder etwa in die Innenverkleidung der TQr eines 
Kraftfahrzeugs integriert sein. Dariiber Ininaus gewahrleistet das erfindungsge- 
maBe BelQItungsmodul eIn relativ gro&fldchiges OberstrSmen der Fenster- 
scheibe. Dies ist vpr allem auf die im Bereich der Unterkante der Austrittsoff- 
nung angeordnete untere Diclitlippe zurQckzufUhren, die ein gerichtetes An- 
strdmen der Fensterscheibe durch den aus der Austritts6ffnung austretenden 
Luftstrom sicherstellt. Die Dichtlippe ist zweckmSSigenweise derart angeordnet, 
daS der Luftstronn im wesentlichen tangential auf die Fensterscheibe trifft, um 
diese wirksam Qberstrdmen zu konnen. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemSBen BelQftungsmoduls stelien 
die Gegenstande der AnsprOche 2 bis 14 dar. 

So ist es in Hinsicht auf ein gQnstlges AnstrOmen der Fensterscheibe von Vor- 
teil, wenn sich die AustrittsSffnung in einer HShenrichtung annShemd parallel 
zur Fensterscheibe erstreckt. Der Luftstrom tritt auf diese Weise im wesentli- 
chen senkrecht zur HauptstrOmungsrichtung in dem Stromungskanal aus der 
AustrittsOffnung aus, so daB sich eine turbulente und damit besonders wlr- 
kungsvolle StrSmung entlang der Fensterscheibe ergibt. 

In Hinsicht auf ein gezieltes AnstrOmen der Fensterscheibe ist es femer von 
Vorteil, wenn sich die Unterkante auf gleicher H6he mit einer Bodenfiache des 
Str5mungskanals befindet. Der durch den Str5mungskanal flieBende Luftstrom 
kann auf diese Weise ungehindert aus der Austrittsoffnung austreten. Als be- 
sonders vorteilhaft hat sich Qberdies erwiesen, wenn sich die Oberkante in HO- 
henrichtung unterhalb einer Deckenflache des StrSmungskanals befindet. Eine 
auf diese Weise oberhalb der Austrittsoffnung verbleibende Seitenwand des 
Str&mungskanals tragt zum einen zu einem groBen StrOmungsquerschnitt des 



StrSmungskanals bei und gew3hrleistet zum anderen, da& der aus der Aus- 
trittsoffnung austretende Luftstrom die untere Dichtlippe beaufechlagt und damit 
gezielt an die Fenstersciieibe gefUlirt wird. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung des erfindungsgema&en BelUftungsmoduls 
ist an dem Stromungsl<anal eine obere Dichtlippe befestigt, die an der Fenster- 
scheibe aniiegt und in Hdhenrichtung von der unteren Dichtlippe beabstandet 
ist, wobei vorzugsweise die obere Dichtlippe im Bereich der Oberkante ange- 
ordnet ist. Die obere Dichtlippe unterstQtzt das AnstrSmen der Fensterscheibe 
und verhindert StrSmungsverluste. 

VorteilhaftenA/eise ist die obere Dichtlippe mit DurchbrQchen versehen, durch 
die dem aus der AustrittsdfFnung herausgetretenen Luftstrom ermdglicht wird, 
durch die obere Dichtlippe hindurch zu flieBen. um oberhalb der oberen Dicht- 
lippe uber die Fensterscheibe zu stromen. Weiterhin wird durch die DurchbrQ- 
che ein Stauen der Luft zwischen der unteren Dichtlippe und der oberen Dicht- 
lippe vermieden und damit eine unbeeintrachtigte Zirkulation des Luftstroms 
sichergestellt. 

In einer bevorzugten Weiterbildung des erfindungsgemalJen BelQftungsmoduls 
sind die untere Dichtlippe und/oder die obere Dichtlippe formschlussig mit dem 
Stromungskanal verbunden, um eine einfache Montage und kostengunstige 
Fertigung zu gewahrleisten. Zu diesem Zweck sind die untere Dichtlippe 
und/oder die obere Dichtlippe bevorzugt mit einem AnsatzstQck versehen, das 
in eine hinterschnittene Nut des Strdmungskanals eingreift. Alternativ konnen 
die untere Dichtlippe und/oder die obere Dichtlippe stoffechlQssig mit dem 
Stromungskanal verbunden sein, beispielsweise durch Coextrusion. 

In Hinsicht auf eine ausreichende Verformungsfahigkeit hat es sich ferner als 
vorteilhaft enwiesen, die untere Dichtlippe und/oder die obere Dichtlippe aus 
einem thermoplastischen Elastomer (TPE) oder Ethylen-Propylen-Dien-Kaut- 
schuk (EPDM) zu fertigen. Um eine hohe VerschleiRbestSndigkeit zu gewahr- 
leisten, sind bevorzugt die Oberseite der unteren Dichtlippe und/oder die Unter- 




seite der oberen Dichtlippe mit einer Beschichtung versehen. Die Beschlchtung 
ermdglicht, zudem die Warmebestandigkeit der Dichtlippen hinsichtlich eines 
erwarmten Luftstroms, der aus der AustrittsOffnung austritt, zu erhShen. 

In Hinsicht auf eine einfache Montage des Strdmungskanals in dem die Fens- 
tersclieibe aufnehmenden Schacht hat es sich als vorteilhaft erwiesen, wenn 
der Stromungskanal einen Flansch aufWeist, der an einer Innenwand des 
Schachts, vorzugsweise an einem als Annierung dienenden Trdger, befestigbar 
ist. Der Flansch steht vorteilhafterweise anndhernd orthogonal von dem Stro- 
mungskanal ab und erstreckt sich vorzugsweise in Hohenrichtung. Vor allem 
dann, wenn das Beluftungsmodul in einer Seitentur eines Kraftfahrzeugs An- 
wendung findet, die mit einem als Aufprallschutz dienenden Trager armiert ist, 
ermdglicht der Flansch auf diese Weise eine gunstlge Anordnung des Stro- 
mungskanals oberhalb oder unterhalb des TrSgers. 

In Hinsicht auf ein gerichtetes Anstromen der Fensterscheibe sind bevorzugt 
eine VIelzahl an Austrittsoffnungen vorgesehen, die jeweils durch einen Steg 
voneinander beabstandet sind. 

Um der vor allem im Fahrzeugbau anzutreffenden. Leichtbauweise Rechnung 
zu tragen, ist in vorteilhafter Ausgestaltung des erfindungsgemSSen BelQf- 
tungsmoduls der Stromungskanal aus Kunststoff, vorzugsweise einem thermo- 
plastischen Elastomer gefertigt. Der Stromungskanal laRt sich auf diese Weise 
bei ausreichender Steifigkeit vergleichsweise leichtgewichtig ausgestalten. 
DarQber hinaus ermOglicht vor allem die Herstellung aus einem thermoplastic 
schen Elastomer eine variable Formgebung des Stromungskanals und damit 
eine flexible Anpassung an den in dem Schacht vorhandenen Bauraum. 

Einzelheiten und weitere Vorteile des erfindungsgemaUen Beluftungsmoduls 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfuh- 
rungsbeispiels. In den das AusfOhrungsbeispiel lediglich schematisch darstel- 
lenden Zelchnungen veranschaulichen im einzelnen: 



Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeugs; 

Fig. 2 einen Quersclinitt entiang der Linie II in Fig. 1 und 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines rohirfOrmigen StrSmungska- 

nals. 

In Fig. 1 1st ein Kraftfahrzeug 10 dargestellt, das eine mit einem Rahmen 12 
versehene TUr 11 aufweist. Innerlialb des Rahmens 12 ist eine Fensterscheibe 
13 verfahrbar angeordnet. Wie Fig. 2 erkennen ISBt, weist die Tur 1 1 zu diesem 
Zweck einen Schacht 14 auf, der die Fensterscheibe 13 aufnimmt. 

Der Schacht 14 wird durch eine Dichtung 50 abgedichtet, die an einem Flansch 
19 befestigt Ist, der durch ein AuBenblech 18 der TQr 11 gebildet wird. Die 
Dichtung 50 weist eine an der Fensterscheibe 13 anliegende Dichtlippe 51 auf, 
die mit einer reibungsvennindemden Beflockung 52 versehen ist. Zudem ist die 
etwa aus EPDM extrudlerte Dichtung 50 mit einem durch eine Verstarkungs- 
einlage 53 annierten Befestigungsabschnitt versehen, der eine Ausnehmung 
54 auiweist, die auf den Flansch 19 gesteckt ist. Weiterhin ist an der Dichtung 
50 eine Zierleiste 55 befestigt, die etwa aus Metal! gefertigt ist und der Dichtung 
50 ein in Ssthetlscher Hinsicht ansprechendes optisches Erscheinungsbild ver- 
leiht. 

Wie ferner aus Fig. 2 ersichtlich ist, weist der Schacht 14 eine Innenwand 15 
auf, die mit einem als Aufprallschutz dienenden Trager 16 anniert ist. An den 
Trager 16 ist ein rohrf6nnlger Stromungskanal 20 befestigt, der als separates 
Bauteil ausgebildet ist und sich zwischen dem Trager 16 und einer Innenver- 
kleidung 17 der TQr 11 entiang der Fensterscheibe 13 erstreckt. Der aus einem 
thermoplastischen Elastomer gefertigte StrOmungskanal 20 ist mit einem ortho- 
gonal abstehenden Flansch 28 versehen, der sich im eingebauten Zustand des 
StrOmungskanals 20 annShemd in Hdhenrichtung z erstreckt und mit Bohrun- 
gen 41 fiir eine die Befestigung an dem Trager 16 bewirkende Schraubenver- 
bindung 40 versehen ist. 




Weiterhin ist der Strfimungskanal 20 mit einer Vieizahl an Austrittsoffnungen 21 
versehen, die der Fensterscheibe 13 gegenQberliegen und jeweils durch einen 
Steg 27 voneinander beabstandet sind, wie Fig. 3 erl<ennen lalit. Die Austritts- 
offnungen 21 erstrecken sich annahernd parallel zur Fensterscheibe 13 und 
werden in Hohenrichtung z durch eine Oberkante 22 und einer Unterkante 23 
begrenzt. Die Unterkante 23 befindet sich auf gleicher Hohe mit einer Boden- 
flache 25 des StrOmungskanals 20. Die Oberkante 22 dagegen befindet sich in 
H5henrichtung z unterhalb einer Deckenflache 26 des Stromungskanals 20. 
Eine sich zwischen der Oberkante 22 und der Deckenflache 26 erstreckende 
Seltenwand 29 schliefit den StrSmungskanal 20 oberhalb der Austrittsdffnun- 
gen 21 ab. 

Im Bereich der Unterkante 23 ist der Strdmungskanal 20 formschlQssig mit ei- 
ner unteren Dichtlippe 30 verbunden. Die untere Dichtlippe 30 weist zu diesem 
Zweck ein AnsatzstQck 33 auf, das in eine hinterschnittenie Nut 24 des Str5- 
mungskanals 20 eingreift! Die aus TPE oder EPDM gefertigte untere Dichtlippe 
30 liegt an der Fensterscheibe 13 an und dichtet den Schacht 14 auf der die 
Dichtung 50 gegenQberliegenden Seite der Fensterscheibe 13 ab. Zu diesem 
Zweck ist die Unterseite der Dichtlippe 30 mit einer reibungsvermindernden Be- 
flockung 35 versehen. Auch die Oberseite der Dichtlippe 30 kann fakultativ mit 
einer Beschichtung 34 versehen sein, welche die VerschleiB- und Warmebe- 
standigkeit der Dichtlippe 30 gegenQber einem aus den Austrittsoffnungen 21 
austretenden Luftstrom erhoht. 

Daruber hinaus kann je nach Anwendungsfall an einem Stromungskanal 20 
eine obere Dichtlippe 31 befestigt sein, die an der Fensterscheibe 13 aniiegt 
und in Hohenrichtung z von der unteren Dichtlippe 30 beabstandet ist. Wie Fig. 
2 erkennen laBt, kann die obere Dichtlippe 31 im Bereich der Oberkante 22 an- 
geordnet und mit DurchbrQchen 32 versehen sein. 

Der Stromungskanal 20 und die untere Dichtlippe 30 sowie gegebenenfalls die 
obere Dichtlippe 31 bilden ein BelQftungsmoduI, das vomehmlich dazu dient, 



die Fensterscheibe 13 vor Vereisen und Beschlagen zu schQtzen. Zu diesem 
Zweck wird durch den Strdmungskanal 20 ein erwdrmter Luftstrom geleitet. Der 
Luftstrom tritt In einer zur Hauptstr6mungsrichtung S senkrechten Quenichtung 
X aus den Austritts5ffnungen 21 aus dem Stromungskanal 20 aus und stromt 
aber die untere Dichtlippe 30 an die Fensterscheibe 13. Die untere Dichtlippe 
30 dient dazu. den aus den AustrittsSffnungen 21 austretenden Luftstrom ge- 
zielt auf die Fensterscheibe 13 zu fOhren, wobei der Luftstrom nahezu tangen- 
tial auf die Fensterscheibe 13 trifft. Dies wird dadurch unterstutzt. da& sowohl 
die untere Dichtlippe 30 als auch ein mit der unteren Dichtlippe 30 fluchtender 
Abschnitt der Bodenflache 25 in Querrichtung x schrSg verlaufen, wie aus Fig. 
2 ersichtlich ist. Durch das nahezu tangentiale Auftreffen des Luftstroms ist ein 
groRflachiges OberstrSmen der Fensterscheibe 13 in Hohenrichtung z sicher- 
gestellt. Hierzu trSgt auch bei, daa die der Fensterscheibe 13 zugewandte Fla- 
che der Verkleidung 17 mit einer scharfen AbriRkante 17a versehen ist, die vor- 
zugsweise einen Radius von Null hat. 

In dem Fall, daB die obere Dichtlippe 31 an dem StrOmungskanal 20 befestigt 
ist, erfahrt zum einen der Schacht 14 eine zusatzliche Abdichtung und zum an- 
deren der aus den Austrittsoffnungen 21 austretende Luftstrom eine zusatzlich 
FOhrung auf die Fensterscheibe 13. Urn zu verhindern, daS der Luftstrom zwi- 
schen der unteren Dichtlippe 30 und der oberen Dichtlippe 31 gestaut wird, 
sind die DurchbrQche 32 vorgesehen, die somit zu einem groBflSchigen Ober- 
strdmen der Fensterscheibe 13 beitragen. Das Vorsehen der oberen Dichtlippe 
31 ist fakultativ, da die untere Dichtlippe 30 in der Regel ausreichend ist, um 
eine gezielte FQhrung des Luftstroms zu bewlrken. 

Das zuvor beschriebene BelUftungsmodul zeichnet sich durch einen ver- 
gleichsweise gro&en Strdmungsquerschnitt des Stromungskanals 20 aus. 
Grund hierfQr ist die Anordnung des Strdmungskanals 20 in dem Schacht 14, 
der zwischen dem TrSger 16 und der Verkleidung 17 einen ausreichenden Bau- 
raum zur VerfQgung stellt. Das BelQftungsmodul dient vornehmlich dem Frei- 
halten der Fensterscheibe 13 von Beschlag und Eis. In diesem Fall ist es erfor- 



derlich, durch den Stramungskanal 20 etwa von einer Heizeinrichtung des 
Kraftfahrzeugs 10 enA/amite Luft zu leiten. Alternativ ist es mdglich, etwa von 
einer Klimaautomatik des Kraftfahrzeugs 10 gekQhIte Luft durch den Stra- 
mungskanal 20 zu leiten. Die gekQhlte Luft stromt entlang der Fensterscheibe 
13 in den Fahrgastraum des Kraftfahrzeugs 10, um ein fur die Insassen behag- 
liches Klima zu schaffen. Nicht zuletzt tragen in letzterem Fall die untere Dicht- 
llppe 30 und gegebenenfalls die obere DIchtlippe 31 zu einer Strdmung der ge- 
kuhlten Luft nahe der Fensterscheibe 13 und damit zu einer die Insassen des 
Kraftfahrzeugs 10 kaum beeintrachtigenden Konvektion bei. 



• 10 • 



Bezugszeichenliste 



1 0 Kraftfahrzeug 

11 Tur 

12 Rahmen 

13 Fensterscheibe 

14 Schacht 

15 Innenwand 

16 Trager 
17a Abrilikante 

1 7 Innenverkleidung 

18 AuBenblech 

19 Flansch 

20 StrSmungskanal 

21 AustrlttsCffnung 

22 Oberkante 

23 Unterkante 

24 Nut 

25 Bodenfiache 

26 Deckenflache 

27 Steg 

28 Flansch 

29 Seitenwand 



34 Beschichtung 

35 Beflockung 

40 Schraubenverbindung 

41 Bohrung 

50 Dichtung 

51 Dichtlippe 

52 Beflockung 

53 Verstarkungseinlage 

54 Ausnehmung 

55 Zierleiste 

S HauptstrOmungsrichtung 

X Querrichtung 

y Langsrichtung 

z Hohenrichtung 



30 untere Dichtlippe 

31 obere Dichtlippe 

32 Durchbruch 

33 AnsatzstQck 
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PatentansprUche 

Beiaftungsmodul fQr Fensterscheiben (13), insbesondere eines Kraft- 
fahrzeugs (10), das einen rohrfSnnigen Stromungskanal (20) aufweist, 
der sich entlang einer Fensterscheibe (13) erstreckt und mit wenigstens 
einer der Fensterscheibe (13) gegenOberliegenden AustrittsSffnung 
(21), die durch eine Oberkante (22) und eine Unterkante (23) begrenzt 
Wird, versehen ist, dadurch gekennzeichnet, da& der StrOmungskanal 
(20) in einem die Fensterscheibe (13) aufnehmenden Schacht (14) an- 
geordnet und mit einer unteren Dichtlippe (30) versehen ist, wobei die 

untere Dichtlippe (30) an der Fensterscheibe (13) aniiegt und im Be- 

reich der Unterkante (23) angeordnet ist. 

BeiQftungsmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi 
sich die Austrittsdffnung (21) in einer Hohenrichtung (z) annahrend pa- 
rallel zur Fensterscheibe (1 3) erstreckt. 

BeiQftungsmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
da& sich die Unterkante (23) auf gleicher H6he mit einer Bodenfiache 
(25) des StrOmungskanals (20) befindet. 

BeiQftungsmodul nach Anspmch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, 
6aQ> sich die Oberkante (22) in Hohenrichtung (z) unterhalb einer De- 
ckenfiache (26) des StrOmungskanals (20) befindet. 

BeiQftungsmodul nach einem der Anspruche 2 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an dem StrSmungskanal (20) eine obere Dichtlippe (31) 
befestigt ist, die an der Fensterscheibe (13) aniiegt und in HShenrich- 
tung (z) von der unteren Dichtlippe (30) beabstandet ist, wobei vor- 
zugsweise die obere Dichtlippe (31) im Bereich der Oberkante (22) an- 
geordnet ist. 
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BeiUftungsmodul nach Anspmch 5, dadurch gekennzeichnet, dad die 
obere Dichtlippe (31) mit DurchbrQchen (32) versehen ist. 

BeiUftungsmodul nach einem der AnsprUche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, da& die untere Dichtlippe (30) und/oder die obere Dichtlippe 
(31) formschiOssig mit dem StrOmungskanal (20) verbunden sind. 

BeiUftungsmodul nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dali die 
untere Dichtlippe (30) und/oder die obere Dichtlippe (31) mit einem An- 
satzstUck (33) versehen sind, das in eine hinterschnittene Nut (24) des 
StrOmungskanals (20) eingreift. 

BeiUftungsmodul nach einem der AnsprUche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die untere Dichtlippe (30) und/oder die obere Dichtlippe 
(31) aus einem thermoplastischen Elastomer Oder Ethylen-Propylen- 
Dien-Kautschuk gefertigt sind. 

BeiUftungsmodul nach einem der AnsprUche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daU die Oberseite der unteren Dichtlippe (30) und/oder die 
Unterseite der oberen Dichtlippe (31) mit einer Beschichtung (34) ver- 
sehen sind. 

BeiUftungsmodul nach einem der AnsprUche 1 bis 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daH der Strdmungskanal (20) einen Flansch (28) auf- 
weist, der an einer Innenwand (15) des Schachts (14), vorzugsweise an 
einem als Armierung dienenden Trager (16), befestigbar ist. 

BeiUftungsmodul nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daQ> 
der Flansch (28) annahernd orthogonal von dem Strdmungskanal (20) 
absteht und sich vorzugsweise in Hohenrichtung (z) erstreckt. 

BeiUftungsmodul nach einem der AnsprUche 1 bis 12, gekennzeichnet 
durch eine Vielzahl an Austrittsoffnungen (21). die jeweils durch einen 
Steg (27) voneinander beabstandet sind. 
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BelQftungsmodul nach e'mem der Ansprtiche 1 bis 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daH der Str6mungskanal (20) aus KunststofF, vorzugs- 
weise einem themnoplastischen Elastomer, gefertigt ist. 
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Zusammenfassung 

Ein BelQftungsmodul fQr Fensterscheiben (13), insbesondere eines Kraftfahr- 
zeugs (10), weist einen rohrformigen Strfimungskanal (20) auf. Der StrSmungs- 
kanal (20) erstreckt sich entlang elner Fensterscheibe (13) und 1st mit wenigs- 
tens einer der Fensterscheibe (13) gegenOberliegenden Austritts5ffnung (21), 
die durch eine Oberkante (22) und elner Unterkante (23) begrenzt sind, verse- 
lien. Urn bei einem derartigen BelQftungsmodul eInen vergleichswelse groBen 
Stromungsquerschnitt des StrOmungskanais (20) und ein relativ groBflSchiges 
Oberstremen der Fensterscheibe (13) zu erzielen, ist der StrSmungskanal (20) 
In einem die Fensterscheibe (13) aufnehmenden Schacht (17) angeordnet und 
mit elner unteren DIchtlippe (30) versehen. Die untere Dichtlippe (30) liegt ari 
der Fensterscheibe (13) an und Ist Im Bereich der Unterkante (23) angeordnet. 



(Fig. 2) 



